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Sitzungsvorlage EUT|NGF_N

Vorl. 086/2023

Bearbeiter Daniel Beilharz
Aktenzei- 106.30 - Bei
chen

Datum 10.07.2023

Lebendige und verkehrsberuhigte Ortsmitte Eutingen
- Vorstellung bisheriger Analysen
- Vorstellung und Billigung der weiteren Vorgehensweise

Bezug:
Anla- Anlage 1: Prasentation lebendige und verkehrsberuhigte Ortsmitte Eutingen
gen: Anlage 2: Visualisierung Ortsmitte Eutingen im Gau

Beratungsfolge

Nr. Gremium Offentlichkeitsstatus Datum TOP
1 Bezirksbeirat Offentlich 24.07.2023 1.1.
2 Gemeinderat Offentlich 25.07.2023 1.

Beschlussvorschlag:

Der Gemeinderat nimmt die Prasentation zur Kenntnis und billigt die weitere Vorgehens-
weise auf Grundlage der bisher erhobenen und ausgewerteten Datengrundlagen.

Finanzielle Auswirkung:

Keine. Die Ausgaben wurden bereits mit Beschluss zur Aufnahme in das Foérderprogramm so-
wie der folgenden Auftragsvergabe beschlossen (Produkt 5110.0000, Sachkonto 44319000).

Sachverhalt:

Die B 28 Ortsdurchfahrt Eutingen zeichnet sich durch einen hohen Durchgangsverkehr mit ho-
hem Schwerverkehrsanteil aus. Laut bisherigen Aussagen aller zustandigen Ubergeordneten
Behdrden, angefangen bei der unteren Baurechtsbehorde in Horb, Uber das zustandige Regie-
rungsprasidium in Karlsruhe, sowie die zustandigen Landes- und Bundesministerien sei keine
Entlastung durch ein LKW-Durchfahrtsverbot méglich, da die B 28 als Bedarfsumleitungsstrecke
fur die A 81 dient. Dartber hinaus steht bis zur Aufstellung des avisierten Bundesverkehrswege-
und Mobilitatsplans 2040 nicht in Aussicht, dass die Moglichkeit einer Ortsumfahrung Gberhaupt
geprift werden kénnte.

Eine Tempo 30-Regelung sowie eine Fahrbahndeckenerneuerung konnte bisher lediglich mit
der Begriindung des Larmschutzes durch die Larmaktionsplanung erreicht werden. Mehr als
Tempo 30 durchgangig zu sichern sowie weiterhin ein LKW-Durchfahrtsverbot und die Aufbrin-
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gung eines Flusterasphalts untersuchen zu lassen, kann im Rahmen der Larmaktionsplanung
weiterhin vermutlich nicht erreicht werden.

Vom Regierungsprasidium Karlsruhe als auch dem Ministerium fur Verkehr Baden-Wirttemberg
wurde deshalb die Bewerbung in das Programm lebendige und verkehrsberuhigte Ortsmitten
vorgeschlagen. Durch konkrete, professionelle Analysen sowie auf deren Grundlage zu erstel-
lende gesamtheitliche Verkehrskonzepte fir den Ortsmittenraum kdnne man potentiell auch
eine Verbesserung auf der B 28 herbeifthren.

Im Juli 2022 beschloss der Gemeinderat deshalb, sich fir das Programm lebendige und ver-
kehrsberuhigte Ortsmitten zu bewerben. Ein Antrag hierfur wurde Ende Juli 2022 gestellt und im
Oktober 2022 bewilligt. Die notwendigen Grundlagendaten wurden seit 2022 von der Verwal-
tung gesammelt und mit Projektbeginn im Méarz 2023 die quantitativen Bestandsanalysen als
auch qualitativen Analysen zum derzeitigen Status Quo und eventuellen Verbesserungspotenti-
alen ermittelt.

Inhalt dieser Sitzungsvorlage ist die Prasentation oben genannter Analysen durch Mitarbeiter
der Rapp AG, s. Anlage.

Diese ist grob gegliedert in:

- die quantitative Bestandsanalyse des flieRenden Verkehrs an verschiedenen Messpunk-
ten und Vergleiche dieser mit vergangenen Messungen,

- die quantitative Bestandsanalyse des ruhenden Verkehrs (Parkraumuntersuchung),

- erste Ergebnisse einer qualitativen Analyse zum Rad- und FuRverkehr, dem OPNV so-
wie der Aufenthalts- und Umfeldqualitat,

- erste Ansatzpunkte fir ein zukinftiges Konzept und

- die Vorstellung der weiteren Vorgehensweise.

Zudem hat die Verwaltung Uber die Servicestelle Ortsmitten eine kostenlose Visualisierung der
Ortsmitte beauftragt. Bei der Visualisierung wird auch der Einfahrtsbereich von der B 28 in die
Marktstral3e untersucht. Durch die Uneinsichtigkeit, insbesondere fur Ortsfremde, ist diese Stel-
le vor allem fiir den Schwerlastverkehr oftmals mit Vollboremsungen verbunden, da die Lichtzei-
chenanlage zu spat erkannt wird. Eine visuelle Darstellung der Ortsmitte in Form eines einheitli-
chen Belags im erweiterten Kreuzungsbereich kdnnte einer Entschleunigung in dem Bereich
zutraglich sein. Ebenso kénnte hierdurch eine Verbindung des ndérdlichen und stdlichen Be-
reichs Eutingens herbeigefiihrt werden und die Dienstleister an der B 28 in die Marktstral3e —
eigentlich einem Ful3géngerbereich mit Potential — miteinbezogen werden.

Das Ergebnis der Visualisierung Uber die Servicestelle Ortsmitten ist lediglich ein Beispiel, wie
sich die Ortsmitte durch z. B. Verlagerung von Parkplatzen und einer Oberflachengestaltung
entschleunigen lassen kénnte und soll (Denk-)Anreize fir tatsachliches Handeln schaffen. Sie
ist nicht verbindlich und wurde ebenso ohne Vorprifung auf rechtliche Umsetzbarkeit erstellt.
Die Planersocietat bot dartiber hinaus an, nach dem Feedback aus der Beratung im Gemeinde-
rat gerne eine weitere Variante zu erstellen. Aus Sicht der Verwaltung sollte diese dann die
oben genannten Punkte bezlglich der B 28 starker behandeln.
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Lebendige und verkehrsberuhigte
Ortsmitte Eutingen

Niklas Maalien
25.07.2023 | Rapp AG
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Beratung Mobilitat, Verkehr und Schallschutz

Referenzen

Mandate Verkehrsplanung Rapp AG Freiburg Mandate Larmaktionsplanung Rapp Freiburg

« Kandern, Furtwangen: Lebendige & verkehrsberuhigte * Uber 100 Larmaktionsplane in Baden-Wirttemberg, u. a.:
Stadtmitte « LAP Eutingen, Horb, Rottenburg, Ravensburg, Salem,

* Freudenstadt: Mobilitatskonzept Landesgartenschau Donaueschingen, Hifingen, Schwéabisch Hall, etc.

Rottenburg: FulRverkehrskonzept

Waldkirch: Radverkehrskonzept & Schulwegeplanung

Unser Versprechen
Dafir stehen wir ein

Hagnau: Parkraumkonzept

Bad Wurzach: Verkehrsentwicklungsplan

Lebensraume Integralitat

Entfaltung Innovationskraft




Handlungsfelder der kommunalen Verkehrsplanung

BFA HREN WELDEN W — : .
b s - || Uberlagerung
UND Ausgre;QGN . .
KENNEN & unterschiedlicher
Nutzungsansprtche!
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Handlungsfelder der kommunalen Verkehrsplanung

FuRverkehr

Aufenthaltsqualitat
Verbindungen, Querungen, Schulwege

Ruhender Verkehr
« Parkraumplanung
« Parkraumbewirtschaftung

Handlungs-
felder

Motorisierter Individualverkehr (viv)
* Push-MalRnahmen
e Pull-MalRnahmen

Radverkehr

* Netzstruktur und Radwegekonzept
* Radverkehrsforderung,

» E-Bike Infrastruktur

OPNV & Mobilitatsmanagement

» Angebotsplanung Linien, Bedienung,
Haltestellen / Erreichbarkeit

» Information, Mobilitatsberatung




Ziele der kommunalen
Verkehrsplanung (Auswahl)

Verbesserung der Aufenthaltsqualitat

- Gestaltung des Straflenraums

- Entlastung der Wohnviertel vom Kfz-Verkehr

- Minimierung der sozialen Trennwirkung von Hauptverkehrsstral3en

Umwelt
- Verringerung der Larm- und Luftschadstoffbelastungen
- Minimierung der Versiegelung

Verkehrsqualitat
- Erreichbarkeit von Standorten
- Starkung des Umweltverbundes (OPNV, Rad- und FuRRverkehr)

Verkehrssicherheit und Barrierefreiheit, soziale Teilhabe

Finanzierung
- Verringerung der kommunalen Investitions- und Erhaltungskosten




,Forderung qualifizierter Fachkonzepte im Kontext

der Forderung nachhaltiger Mobilitat in Baden-Wurttemberg®

e
Na klar, 5"-"@-}1
zusammen Baden-Wiirttemberg
halt... s s S

HAUFIGE PROBLEMATIKEN DER ORTSMITTEN

&

Fehlende Fehlende
Barrierefreiheit Aufenthaltsqualitiit

¢ Al

mangelnde Verkehrssicherheit)

Konflikte flieBender Verkehr Konflikte ruhender Verkehr Fehlnutzungen, Brachflichen,
(Ortsdurchfahrten, Liarm, (fehlender Parkraum, Leerstand
fehlende Querungen, Gehwegparken etc.)

Pilotprojekt des Landes Baden-Wirttemberg ,Ortsmitten — gemeinsam barrierefrei und lebenswert gestalten”

Forderquote maximal 50 % der
zuwendungsfahigen Kosten

Konzeptionen missen «Standards
zur FOrderung qualifizierter
Fachkonzepte...» erfullen

eine begleitende
Offentlichkeitsbeteiligung ist
erforderlich

die Umsetzung der Konzeptionen ist
auf geeignete Weise zu evaluieren



Ausgangssituation Eutingen

« sehr hohe Verkehrsbelastung mit Gberproportionalem
Schwerverkehrsanteil in der Ortsdurchfahrt

« Tempo 30 aus Larmschutz (LAP 2015, Rapp AG), Fertigstellung
Hochbriicke Horb 2025
- keine nachhaltige Verbesserung der Situation

« Sudumfahrung kurz- oder mittelfristig nicht absehbar

» Regierungsprasidentin empfiehlt die Erstellung eines IR 2 — i |
,verkehrsplankonzepts® == REMONDIS

. . . uelle: Schwarzwalder Bote, 10.12.2021
Ohne Planung kein weiterer Schritt ©

Die Regierungsprasidentin betonte immer wieder, wie wichtig ein Verkehrsplankonzept durch die Gemeinde Eutingen ist.
Nach der Begehung der B28, auf Hohe der Metzgerei bis zur Bushaltestelle "Brobeil", wurde klar, dass ohne die Planung
kein weiterer Schritt erfolgen wird. Die Regierungspréasidentin werde nochmals nachschauen, warum in ihren Unterlagen 30
Stundenkilometer durch ganz Eutingen, von Ortsschild zu Ortsschild, enthalten ist, dies aber nicht der Fall ist, denn an den
Ortseingangen gelte noch kurze Zeit 50 Stundenkilometer. Ansonsten konnte sie der Gruppe aber keine weiteren




Untersuchungsraum Eutingen

» primarer Untersuchungsraum umfasst
die Haupt-, Markt-, Bahnhof- und Bergstral3e

* Reduzierung und Verlagerung des flieRenden und
ruhenden Verkehrs hat Gberortliche Wirkungen

—> Berlcksichtigung eines sekundaren
Untersuchungsraumes notwendig

25.07.2023
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Aufgabenstellung — Unsere Leistungen

« «Erkenntnisse werden erganzt durch die Problemlagen aus
Sicht von Burger:innen, T6B und weiterer
Interessenvertreter:innen»

« «Das Mallhahmenkonzept enthéalt strategische Aussagen
sowie konkrete besonders wichtige MalRnahmen»

« «Technische Machbarkeitsprtfungen sind nicht Gegenstand
des Angebots»

* «...insbesondere die verkehrliche Wirkung eines Lkw-
Lenkungskonzepts [wird evaluiert]»

"""""" 1 A Ll e ) [y S SR
et W = [
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Quantitative Bestandsanalyse
FlieRender Verkehr

Verkehrszahlung am 16.03.2023

« Vier Knotenpunkte und ein Querschnitt

e 1x 24h

* 4x6:00 —19:00 Uhr (= Hochrechnung auf Tageswerte)

L 2 | A
® 0756180310 )
oo —\ >,
140 Tagesganglinie -
- Hauptstralle

(16.03.2023)

o) e

s | cjchtverkehr Schwerverkehr




Quantitative Bestandsanalyse Fliel3ender Verkehr
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GEMEINDE %
EFiNeEN RAPP @

IM GAU

Quantitative Bestandsanalyse Fliel3ender Verkehr

Apgelweg

« Unfallkarten von Jan. 17 — Sep. 22 ;
- relativ groRes Unfallaufkommen T § ” :
- Unfalle B28 . i
— Auffahrunfalle, Begegnende, Uberholungen '”"’»{(,% * é’ ;
&
* Marktstralze . . e\
2 <

£
©
@ing&%
e Hauptstrap ~
i—\'éﬁﬁ‘suam E; a bb"dﬂe 750640
° ® Plarrga@e

P mpt“‘-:“lg K
£
Y 5; ° veiichenwed

FulRgadnger:innen Uberschreiten Stral3e

« auffallig: 42% aller Unfalle bei Dunkelheit
und/ oder Nasse

Unfallkategorien Unfalltypen Unfallumstinde s’ o g
=4 @
D Unfall mit Getoteten . 1 - Fahrunfall (F) -‘ FuBganger o ©® 2 E Brihiwed .u,,,h%’ " "
2 > ) z rag, ahnhofstrae |
© unfall mit Schwerverletzen (O 2 - Abbiegeunfall (AB) =<_| Radfahrer % g ] 3 ° Bt 3 s
@ unfall mit Leichtverletzten @ 3 - Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK) <] Kraftrad 3 :es,
@ Unfall mit schwerwiegendem Sachschaden O 4 - Uberschreiten-Unfall (US) -‘ Baumunfall y s “,5;
arl-Akermg nn-w P
© Unfall mit Sachschaden @ 5 - Unfall durch ruhenden Verkehr (RV) -] Alkohol oder Drogen ST RSNt
@ 6 - unfall im Lingsverkehr (LV) <] Uberholunfall
-] wildunfall

. 7 - Sonstiger Unfall (SO)




Fazit quantitative Bestandsanalyse
Flieliender Verkehr

» Durchgehend hohe Kfz-Belastung:
10.000 Kfz & 2.000 Lkw in der OD

* Untergeordnetes Stral3ennetz mit weitestgehend
stadtebaulich vertraglichen Belastungen (<3.000 Kfz / 24h)

* Vergleichsweise hohe Unfallhaufigkeiten entlang der B28
und MarkstralR3e (Ful3ganger:innenbeteiligung)

Rapp AG | Ortsmitte Eutingen | WW '25.07.2023 .17



Quantitative Bestandsanalyse
Ruhender Verkehr

» Fotodokumentation in drei Durchgangen (14 — 15 Uhr,
16 — 17 Uhr, 18 — 19 Uhr)
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Quantitative Bestandsanalyse
Ruhender Verkehr

Nachmittagszeitraum 14 — 18 Uhr

(Verwaltung war am Erhebungstag nicht im Gebaude Marktstral3e)

Auslastung
Nr. StralRe / Zone Anzapl durch- .
Parkplatze . maximal
schnittlich

P1_[Sportplatz 10 | 0% [ 0% |
P2 Seniorenzentrum 27 35% 48%
P3 Marktstral3e Briihiweg 5 40% 60%
P4 Marktstra3e Schelmengraben 11 52% 64%
P5 Bahnhofstral3e 6 56% 67%
P6 Marktstra3e Rathaus (60 Min.) 15 42% 53%
P7 MarktstraRe Sparkasse (60 Min.) 4 33% 50%
P8 MarktstraRe Pfarrgasse 2
P9 Hauptstral3e westl. Apotheke 3 33%
P10 [Hauptstral3e Stauffenbergstralie 7 48% 57%
P11 |Schelmengraben Sid 5 20% 20%
P12 |Schelmengraben Nord 5 33% 40%
P13 |Schillerstral3e Sud 2
P14 |Schillerstraf3e Nord 3
P15 |Tulpenweg 3
P16 |Gottelfinger Stralle 7
P17 |Hauptstra3e Bergstralle 4
P18 |Hauptstrae Ost (60 Min.) 9
P19 |[Bergstral3e Sid 2
P20 |[Bergstral’e Nord 2
P21 |Pfarrgasse 3

Gesamt 135 56% 67%
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Zusatzerhebung Ruhender Verkehr

Vormittagszeitraum 07 — 11 Uhr

(Verwaltung war am Erhebungstag wieder im Gebaude Marktstralie)

Auslastung
Nr. Stral3e / Zone Anzth durch- .
Parkplatze . maximal
schnittlich

P3 Marktstral3e Brihlweg 5
P4 Marktstraf3e Schelmengraben 11
P5 Bahnhofstral3e 6
P6 Marktstral3e Rathaus (60 Min.) 15 51% 60%
P7 Marktstral3e Sparkasse (60 Min.) 4 33% 50%
P8 Marktstral3e Pfarrgasse 2 83%
P11 |[Schelmengraben Sid 5 87%

Gesamt 48 61% | 75%

« Auslastung im Vormittagszeitraum (+ Anwesenheit der
Verwaltung) etwas héher als im Nachmittagszeitraum

* insb. P5 und P11 sind starker ausgelastet

« P3 geringer ausgelastet als bei der Nachmittagserhebung 10

TraBe
: r.@.rkts

- o ﬂ\i
"o \ A\ | 20 - 40 %
- . - o -
TR A il 40-60%
" g @ a»
Anzahl Parkplatze ‘%\ @ 60-80%
Bezeichnung Parkplatz , | ,// & B0-100%

A ———y



Fazit quantitative Bestandsanalyse
Ruhender Verkehr

« durchschnittliche Auslastung ist verhaltnismalfig gering
« temporarer & punktueller Parkdruck

* hoher Anteil an Dauerparkern (> 2h) auf den Parkplatzen
ohne zeitliche Beschrankung

 Parkverstofle

— Marktstral3e (auf der Fahrbahn / auf dem Gehweg, blockieren
mehrerer Parkplatze, Kreuzungsbereich Pfarrgasse)

— Bushaltestellenbereich Hauptstral3e & Bahnhofstral3e

— Schelmengraben Sud auf nicht ausgewiesener Flache

« Konflikte durch Parkwechselvorgdnge und mit dem
flieRenden Verkehr

« Garagen mit zweckentfremdeter Nutzung

Rapp AG | Ortsmitte Eutingen | WW
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Qualitative Analyse — FulRverkehr

* sehr wenig Ful3verkehr entlang der Hauptstral3e, hoheres
FulRganger:innenaufkommen in der Marktstral3e

 Konflikte mit ruhendem und flieRendem Kfz-Verkehr

» subjektive Unsicherheit durch Dominanz des Kfz-
Verkehrs

+ fehlende Querungsmadglichkeiten
(westliche Hauptstral3e, Marktstral3e)

» kurze Reaktionszeit der Ful3ganger-LSA in Hohe
Marktstral3e - positiv fir Ful3ganger:innen, fur Lkw-
Verkehr kurze Reaktionszeit zum Bremsen
(verstarkt durch Gefalle)

» eingeschrankte Barrierefreiheit




Qualitative Analyse — Radverkehr

« Radverkehr ist kaum prasent
« keine eigenstandige Radverkehrsfiihrung

« Quantitativ und qualitativ optimierungsbedurftige
Abstellanlagen

« Wegweisung generell gut

* Positiv: Teilnahme Stadtradeln
= noch mehr Nutzer:innen generieren durch z. B.
Pramierung

STADTRADELN Eutingen im G&u im Landkreis Freudenstadt

STADTRADELN vom 04.06. bis 24.06.2023

35 0/14

aktive Radelnde Parlamentarier*innen gefahrene Kilometer t COz-Vermeidung

Rapp AG | Ortsmitte Eutingen | WW
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Qualitative Analyse — OPNV

 keine Barrierefreiheit

» Haltestellen in der Hauptstral3e tberdacht & mit
Sitzmoglichkeiten

« werktags nahezu stindliche Bedienung der Linie 7400
(Horb — Nagold)

« wesentlich geringere Taktung am Wochenende

« Erreichbarkeit der Schienenhaltepunkte per Fuf3 und
Rad?

* Positiv: Fahrradmitnahme in Zigen
Negativ: Fahrradmitnahme in Bussen

« Start des OPNV-Taxis im Juli 23

95072023 o4



Qualitative Analyse —
Aufenthalts- & Umfeldqualitat

« wenig Aufenthaltsmoglichkeiten und Angebote flr Kinder

« Wenig attraktive Sitzmoglichkeiten / wenig gepflegtes
Stadtmobiliar

* beschranktes Gastronomie- & Einzelhandelsangebot

« Marktstral3e Treffpunkt der Burger:innen, allerdings fir
kurze Aufenthalte
- trotz Kfz-Préasenz zeitweise aktives Leben in der
Ortsmitte

« Ausschilderung von offentlichen Toiletten in der
MarktstralRe
—> nicht ersichtlich, wo sich diese befinden

« Platze hinter und vor dem Rathaus & Parkflache im
Kreuzungsbereich Marktstral3e / Schelmengrabenweg
haben Potential mit hoher Aufenthaltsqualitat




Planungsziele Eutingen (Offerte)

 Verkehrssituation in der Ortsmitte bzw. im Gesamtort
verbessern

« Aufwertung des offentlichen Raumes
(StraBenraum, Aufenthaltsqualitat, Nutzungen),

« Verbesserung der selbstaktiven Mobilitat
(Barrierefreiheit, Querungen, Anbindungen etc.),

« Erhohung Umfeldvertraglichkeit des notwendigen MIV

» Reduzierung der Verkehrs- und insbesondere der
Schwerverkehrsbelastungen

» Lkw-Durchfahrtverbot wird angestrebt / ist zu prifen

» Wirkungen von verkehrslenkenden Malinahmen
mussen mithilfe eines Verkehrsumlegungsmodells
aufgezeigt werden




Beteiligungsprozess

Frihzeitige Beteiligung nach Abschluss der Analysen
(voraus. September / Oktober):

 Burgerinformation / Workshop zur Erfassung der wesentlichen
Defizite und Mangel aus Sicht der drtlichen Nutzer:innen

» Abgleich mit der Mangelanalyse Rapp AG

» Diskussion der Planungsziele

Formliche Beteiligung nach Abschluss der Konzeptphase:

 Burgerinformation / Workshop zur Vorstellung, Bewertung und
Priorisierung der moglichen Konzeptbausteine
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Weiteres Verfahren

GR

®

1
1
I
. Blirgerbeteiligung
1
1

-—-—-—'-L-—-—-—-—-

Dez. 22 Mrz. 23 Mai. 23 Aug. 23 Okt. 23 Jan. 24 Mrz. 24 Jun. 24 Aug. 24

Ist-Analyse

Leitbilder & Planungsziele

Modelltechnische
Untersuchung

Integriertes Konzept

Umsetzungskonzept

Untersuchungsbericht
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Modelltechnische Untersuchung

Was kann ein Verkehrsmodell?

* Analyse von Verkehren:
Quell-/ Zielverkehre, Durchgangsverkehre

« Abbildung von zukinftiger Nachfrage & Stral3ennetz

* Relevant fir Dimensionierung von Knotenpunkten,
Querschnitten etc.

Fragestellung Eutingen:

* Auswirkungen Lkw-Lenkungskonzept
« Sperrung Hochdorfer Weg

- Welche Verlagerungen ergeben sich?
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Beispiele — Umgestaltung Ortsmitten
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Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit!

Freiburg, 25.07.2023

Niklas Maal3en
niklas.maassen@rapp.ch

www.rapp.ch



Ortsmitten Baden-Wirttemberg | Visualisierung von Ortsmittenumgestaltungen

Eutingen, Ortsmitte Eutingen
Umgestaltung MarktstralRe

Mit den ,Visualisierungen von Ortsmittenumgestaltungen” stellt das Ministerium fir Verkehr Baden-Wirttemberg Kommunen, Fachbehdrden sowie zivilgesellschaftlichen Gruppen ein
kostenloses Serviceangebot zur Verfligung.

Es zeigt die Vielfalt an Umgestaltungspotenzialen in Ortsmitten anhand konkreter 3D-Visualisierungen und Planansichten auf und setzt Umsetzungsimpulse. Dabei werden vor allem
alternative Maglichkeiten der StrafRenraumaufteilung und Verkehrsberuhigung, Verbesserungen fir den FuR- und Radverkehr sowie Ausstattungsmerkmale und Gringestaltung zur
Steigerung der Aufenthalts- und Verweilqualitat in der Ortsmitte verdeutlicht.

Die Kommunen, Fachbehdrden sowie zivilgesellschaftlichen Gruppen sind angehalten, die 3D-Visualisierungen in den weiteren Planungs- und Umgestaltungsprozess der Ortsmitte
einzubringen und die Darstellungen fir den Dialog mit Birgerinnen und Birgern und in den politischen Gremien zu nutzen.

Die 3D-Visualisierungen und Planansichten kénnen frei verwendet werden. Sie werden zudem frei zuganglich auf der Website aktivmobil-bw.de verdffentlicht.

Das Ministerium fir Verkehr Baden-Wirttemberg behalt alle Rechte zur Nutzung der bereitgestellten Original-Bilder, der Visualisierungen und Planansichten.

Konzeption und Bearbeitung:

1okAa Pesch Partner Architektur Stadtplanung GmbH
[ Planersocietit  pp als s
Mobilitat. Stadt. Dialog.

Im Auftrag des Ministeriums fur Verkehr Baden-Wurttemberg



Visualisierung von Ortsmittenumgestaltungen | Eutingen, Ortsmitte Eutingen

MarktstraRe - Ausgangssituation

1© 500 lebendige Ostsmitten filc BW, 2023

Planersocietat und Pesch Partner Architektur Stadtplanung GmbH



Visualisierung von Ortsmittenumgestaltungen | Eutingen, Ortsmitte Eutingen

MarktstraRRe - Bestandsquerschnitt
© 500 lebendige Ortsmitten fur BW, 2023
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Planersocietat und Pesch Partner Architektur Stadtplanung GmbH



Visualisierung von Ortsmittenumgestaltungen | Eutingen, Ortsmitte Eutingen

MarktstraRe - Entwurfsvariante

Planersocietat und Pesch Partner Architektur Stadtplanung GmbH



Visualisierung von Ortsmittenumgestaltungen | Eutingen, Ortsmitte Eutingen

Marktstrae - Querschnitt der Entwurfsvariante
© 500 lebendige Ortsmitten fur BW, 2023
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Planersocietat und Pesch Partner Architektur Stadtplanung GmbH



Visualisierung von Ortsmittenumgestaltungen | Eutingen, Ortsmitte Eutingen

Die Visualisierungen stellen alternative Gestaltungsmaglichkeiten eines ausgewahlten Stralienabschnitts dar. Die dargestellten Breiten der einzelnen Verkehrsflachen entsprechen
dem Stand der Technik, jedoch erfolgt im Rahmen der Visualisierung von Ortsmittenumgestaltungen keine Prifung der rechtlichen, technischen, verkehrlichen und finanziellen
Umsetzbarkeit. Hierzu sind nachfolgend separate Fachplanungen erforderlich und von den Kommunen bzw. Fachbehérden zu veranlassen.

Planersocietat und Pesch Partner Architektur Stadtplanung GmbH
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